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Nuestro Gran Problema

Aparece este tercer cuaderno de F. 0. R. J. A. .
:uando ya ha sido sancionada la ley de coordina-
2i6n de los transportes urbanos de la Capital Fe-
deral, y en visperas de la sancién de su correlativa
en el transporte nacional,

Estas saneiones evidencian, en el hecho, la cotisu-
macién de una, politica de entrega de la economia
argentina a la colonizaeidon capitalista britdnica,
politica denunciada en el manifiesto de F- O. R.
J. A, de Setiembre de 1935.

Durante el proceso seguido para llegar a estns
sanciones, nadie ha sido capaz de denuneiar, en su
honda significacion, esta politica. Ni gobérnantes,
ni partidos, ni la prensa han ido al fondo del
asunto.

L

Estamos en presencia de algo tremendo pata
la Republica, de una leccion de cosag que mueve
a profundas meditaciones. ;Hasta cuando conti-
nuard intensificindose esta colonizaciin que
peutraliza la soberania nacional, expolia al pais
y retrasa su progreso! ;Por qué medios serd po-
sible volver al sentido emancipador de la Repi-
blica? He aqui dos preguntas que llenan de ans
gustia nuestrs, conciencia de argentinos.,

Estimamos que solo una concieneia nacional,
vigilante, clara, heroica, podra salvarnos de esta
inercia histérica de las oligarquias regiminosas,
retomando, asi, el camino de Mayo y los postula-
los fundamentales de la U. C. R., en procura de
los “‘grandes destinos’’ previsto en la hora inicial.

*

Los hechos han demostrado lamentablemente
que la politica de colaboracion legislativa de los
partidos, no puede conducir sino a la compliei-
dad con el capitalismo colonizador. Solo una mi-
noria, dispuesta a todos los sacrificios, con el
pensdamiefito pucsto en la Naeidn, eonscielite de
su mision historica, puede laborar tesoneramente
en la formacion de la voluntad argentina, tiem-
po mediante, para conquistar el poder publico y,
desde ahi, en funcion de la soberania, emancipar
a la Repiblica, Naciendo efectivas la soberania
del pueblo y la Naecion Argentina.

F. O, R. J. A. tiene esta significacién trans-
cendental- En este cuaderno —como en los an-
tetiores— pone al descubietto el gran problema
de la Nacién. Y en tal empefin se jugard integra-

mente,
LA REDACCION.



A MANERA DE PROLOGO

STE enaderno debié contener la conferencia
E pronunciada por su autor, al inaugurar, el 9

de julio de 1935, el ciclo de conferencias de
F. 0. R. J- A. Sin que haya sido posible llegar a
ninguna conclusién, los originales de esa conferen-
cia, que habia sido especialmente reconstruida
para su publicucién, har desaparecido. Compro-
metido, no obstante, a tratar el tema en CUA-
DERNOS DE F. O. R. J., v anunciada esta
adicién, el autor eseribe estas lineas, que no se-
guiran el plan originario, porque desde aquella
fecha han variado mucho los factores del pro-
blema v, también, porque los datos expresados,
en aquel momento novedosos, han sido divulga-
dos en gran parte y son, hoy, notorios.

En estas condiciones, y urgido por las circuns.
tancias, el presente cuaderno no seri un estudio
positivo del problema de la eoordinacién, en sus
factores coneretos, cor reproducecién de datos —
transeripeiones, estadisticas, antecedentes, ete.—

como hubiera sido nuestro deseo. Las leves de
coordinacién de lor transportes macionales y ur-
banos han sido sancionadas por 1a CAmara de Di-
putados, ¥ en el momento de eserihir estas lineas
tienen ya despachc favorable en la Cédmara de
Senadores, pudiéndose descontar su saneién de-
finitiva por el Congreso, lo que comportari la
promulgacién inmediata por el Poder Ejecutivo
que es quien, en realidad, ha tenido la iniciativa
de este asunto, quien lo ha forzado y quien ha

determinado la oportunidad de su sancién legal.

Haremos un estudip a erandes rasgos, a mane-
ra de alegato, enfocando el prohlema general que
plantea >ste desge ciad asunto para el porve-
nir inmediato de la economia del pafs. Alguna
vez hemos dicho que la mejor propaganda con-
.ira esta coordinacion de los transportes consis-
tird en..- dos afios de coordinacién

Al aplicarse los dos =statutos del transporte.
que intecran dos monopolios repugnantes a la
soberania argentina, lesivos de la jurisdieeidn
nacional, enormemente periudiciales para la eco-
nomfa del pais, se ird teniendo la sensacién cier-
ta de su total inconveniencia. Mis adn, estima-
mos que, en muchos de sus aspectos, padecerin
insanable inaplicabilidad. ;Es que a este res-
pecto la legislacién que se prepara no ha sido
bien ealeulada por sus verdaderos autores? No.
Es que, en el afdn de asegurarse privilegios y ven-

tajas para lo sucesivo, han reclamado lo mis, dis-
puestos a ir usufractuando la expoliacién de es-
‘os servicios pihlicos en la media del aguante del
pais- -de aqui una terrible verdad

Dos antecedentes reveladores

A ests respecto, de paso, recojeremos un ante-
cedente que pinta de cmerpo entero el espiritu
de los monopolistas londinenses. Recientemente
regresé a Londres Mr. Ronald T.gslie, prominen-
te personaje ferroviaric, Con tal motivo se !e
despidié con un barquete, en el cual Mr. Leslie
nronuncié el disenrean de rigor- Fstuvo un tanto
fastivo. de mnv buen hnmor. Traté a los argen-
tinos muy earifiosamente. ¢ refirif. desde lnego,
a la neeesidad de coordinar el transnorte. Rem:o-
Aujo el permanentc lamento del eapital ferrovia-
rio. Y, a! finalizar, reconoecié que lns provectos
de coordinacién eran hastante pasables. Sélo al-
ouna fque otra disposicién le pareéia inconve-
niente. Y cité a ecaso de la excepeidn, que se ha-
ce en el proveeta de coordinacién rural, seefin la
cual no estardn eomprendidos en la ley aquellos
que utilicen eamiones de su propiedad para el
transnorte de sus pronias mereaderias. Esta ex-
cepeién, tan elemental. disgnsta a1 capital ferro-
wiario. Qeefin sn eriteric eenfesadn. en este ben-
dito pafs no se deberia mover ni una paja, ni un
pasajero. sin que pase por las ventanillas ferro-
viarias ¥ sin ntilizar servicios que estén someti-
dos a... la Ley General de Ferrocarriles, a la Ley
Mitre v = sns reclamentariones anejas.

Se dird que oxajeramo:. Véace “La Nacién'®
de la feeha. ane ceprodunic el disenrso del pro-
minente ferroviario,

Otro antecedentn experimental que adelanta,
rov 1q alasmencia de Jos hechee cémo serdn apli-
cadas las leyes de eoordinacién, lo ha dado efi-
razmente e] oohernador de la provineia de Bue-
nos Aires, Dr. Fresco, personaje de conocidas
vinenlaciones ferrcviarine eomns que debid re-
nuMeiar un Pnesto en ek AwTTEsas Narn hacerse
aargo de la gobernacién. Quizd el hébito de ser-
virlas. 1o ha llevad: a apliear, en parte, la coor-
dinacién por medio de reglamentaciones. Los co-
leetivos que hacen los servieios a La Plata, Lu-
jan, ete:, apenas salen del perfmetro de la Ca-
pital Federal, son sometidos a una rigurosa fis-
calizacién con respecto a sus velocidades. Deben
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marchar a 30 kildmetros, mis o menos, por hora,
0 sea, a paso de carveta. Deben marchar de tal
manera que tarvden wias que los correspondientes
trenes. Se alegu que es para evitar accidentes;
que los caminos son muy angostos, Pero tal ale-
gate se cae de la mano, si se considera que a los
adlos particulares - -el del propio gobernador en-
tre ellos—, se les permite ‘‘disparar’’ a riesgo de
cualquier accidente- Bl juego esti claro. Esos
servicios incipientes de colectivos habfan conse-
guido competir ventajosamente con los trenes ca-
rretas y con las tarifas excesivas. El gobernador
Fresco ha coordinado tales servicios. Los ferro-
carriles deben marchar un poco mas ligero; los
colectivos mucho méis despacio. Les ferrocarriles
han debido bajar sus tarifas, Y el piblico que
abandonaba trenes para atilizar colectivos, aban-
dona ahora los colectivos y vuelve a los trenes.
Que es lo que se deseaba ‘‘coordinar”-

Téngase en cuenta que el gobernador Kresco
ha coordinado solo un aspecto de este trafico.
Un aspecto de los mil que coordinarid después
la ley-

Somos un “gran pais”

L ptblico, que se ha mostrado tan indiferente
E en esta materia, indiferencia inconcebible en

las clases productoras gue acarrean grandes
cantidades de frutos y de mercaderias —la So-
ciedad Rural, la Unién Industrial Argentina, los
diferentes centros y céimaras industriales y mex-
cantiles— cuando se apliquen las leyes de coor-
dinacién recién saldrd de tal apatia. Y, enton-
ces, comprobari todo lo que cuesta ser malos
ciudadanos y peores empresarios. Es indudable
que si nuestro pueblo hubiese tenido la menor
sensibilidad ecivica, la mds elemental compren-
si6n de los permanentes intereses de la Repiubli-
ca, el mas insignificante coneepto econémico del
mecanismo de la produccién y del cambio, el
simple anuncié de la coordinacién habria levan-
tado tal reaccién de la conciencia piblica, tan
nitidos estados de voluntad naecional, que no hu-
biese habido ni agentes del capitalismo ferrovia-
rio o tranviario, ni gobernantes, capaces de in-
sinuar el asunto. No ha sucedido asi, y en esto,
como en muchas otras cosas de nuestra vida re-
publicana, es necesario convenir en que es ma-
yor la dosis de irresponsabilidad popular que la
de expoliacién deliberada.

Somos un gran pais- Un subdito de su majes-
tad britanica lo ha dicho en alguna ocasién. So-
mos un pais tan extraordinario que, aunque nues-
tros gobernantes han hecho lo mds posible para
grruinarlo, no lo han conseguido, porque el pais
ge sobra hasta en eso. Somos un gran pais. Tan
grande, que resulta inagotable para la voracidad
el capitalismo expoliado y monopolista.

Hace un siglo y euarto que nos hemos eman-
eipado del vinculo colonial, que somos “una nue-
va y gloriosa nacién”- Y hace un siglo y cuarto
gue Gran Bretara ha puesto en nosotros sus mi-
ras, sus intereses y su dominio capitalista. Cierto
que lo ha hecho para ¥civilizarnos’, para ¢im-

pulsar nuestras riquezas”, para _transformarnos
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cie un wran cwporio productor de frutos y mate-
rHIS Primas que leoson neeesarias para suoccono-
tia, 'ero, aparte de que en esa aceion civila-
dora ha sacado los mis pinglies provechos para
su economia y para su capital, la verdad es que
le. misma aceién ha aplicado a Canadd, Nueva
Zelandia, Australia y otros dominios, Y la ver-
dad es, tambitn, que si se descuenta la protec-
cion de la armada britinica, de que no gozamos,
la aceibn inglesa, entre nosotros, no es menos co-
lonial que en sus dominios. Fracasaron la pri-
mera y la segunda invasiones inglesas ante el
empuje repulsivo del pueblo de la eolonia. Nos
hemos evitado hablar inglés y vivir bajo las *‘sa-
bias leyes inglesas™, que dijera el general Alvear.
Pero, la tercera invasién inglesa —la de sus em-
préstitos, la de su diplomacia invisible, la de sus
rieles y vapores, la de sus teléfonos e hipotecas,
cteétera, eteétera, se mantiene y subsiste, triun-
fal y provechosa, incontrarrestable y audaz, &u-
rea y generosa —para con muchos argentinos
eminentes— inteligente, eficaz y eivilizadora.
Hemos hecho un monumento a Espafia —todavia
sin inaugurar— a la que tanto, espiritualmente,
le debemos. Corresponderia eregir, para ser jus-
tos, un monumento al capitalismo britinico, al
que le debemos mis, muchisimo més, aunque esta
deuda no sea espiritual, porque es en contantes
y sonantes libras esterlinas-

Caracteristicas de imperialismo

TGAMOS, para ser leales con nosotros miss
D mos, que esta influencia de Gran Bretafia en

nuestro pais. que esta permanente e intensi-
ficada penetracion en nuestra economia, no es
un régimen de excepeién, ni un invento britini-
co para ser aplicado exclusivamente en la Ar-
gentina. Es un efecto de la eivilizacién actual,
de la orientacién materialista y utilitaria de sus
culturas, un imperativo de la organizaecién econd-
mica de la sociedad, expresada por el imperia-
lismp romano-judio, que caracteriza en general
la evolucién de las nacionalidades. Bl Estado vi-
ve para la lucha interhacional. Debe ofender o
defenderse, bajo pena de desaparecer. Debe con-«
quistar a disponerse a repeler la conquista. Por
otros modos, con otrog objetivos y para otras fi-
nalidades civilizadoras, la Humanidad de hoy no
se diferencia mucho de la prehistérica: Entonces,
se atacaban las tribus entre si, con fines de do-
minio econdémico. La rapina, la depredacién, el
esclavaje eran las finalidades de toda potencia-
lidad popular. Iloy no se deprenda, no se roba, no
se exclaviza personalmente, como no sea por ex-
cepeién brutal. Pero, al robo ha sucedido la ex-«
poliacién; a la depredacién, la penetracién eco-<
némica, y a la exclavitud personal, la coloniza«
cién de las naciones débiles. Quizd en nada, se
haya “‘socializado’” tanto esta Civilizacién, como
en eso, Antes, la lucha era demasiado individual.
El tirano era un individuo. Se robaba a los indi-
viduos, con el derecho de saqueo de que gozaba
el vendedor, Se hacia, de los prisioneros, escla-
vos. Hoy se deja a los individuos aparentemente
en paz y libertad, para llegar a los mismos resul-
































































